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Gipfel der überzogenen Erwartungen 
Winterkorn: „2013 wird das Schlüsseljahr des reinen Elektroautos“ 

                   „Das Herz der Marke Volkswagen schlägt in Zukunft elektrisch“ 

Plateau der Produktivität 
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RENAULT KANGOO 

Bildquelle: www.motornews.eu 

Preis: ab 11000€ Preis: 20000€ + 75€/Monat Batterieleasing 

KUNDENSICHT 



8. VDI-TAGUNG – INNOVATIVE FAHRZEUGANTRIEBE | 06-11-2012 5 

DIE ABSATZZAHLEN DER E-AUTOS BLEIBEN HINTER DEN ERWARTUNGEN. 

PSA: PRODUKTION DES C-ZERO VORÜBERGEHEND EINGESTELLT. 

GM: PRODUKTION  DES AMPERA VORÜBERGEHEND EINGESTELLT. 
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MÖGLICHKEITEN DER ELEKTRIFIZIERUNG/HYBRIDISIERUNG 

PHEV 

z.B. Toyota Prius 

PlugIn 

z.B. Toyota Prius 

GM Volt 

Opel 

Ampera 

BEV 

z.B. Nissan Leaf,  

Mitsubishi i-MiEV 

1 E-Motor 

Konzept 

E-Motor 

VKM 

EV + RE 

seriell 

z.B. A1 e-tron 

EV + RE 

parallel 

z.B. VW twin 

drive, Getrag 

groß klein 

z.B. Honda Civic,          

        Mercedes S400 

Batterie 

2 E-Motoren 

1 E-Motore 

Mild 

Hybrid 

E1 

E2 

E3 H3 

H2 

H1 

z.B. CEA-Konzept/ 

AVL e-Fusion 

HE1 

größere Strecken elektrisch fahren 

Full 

Hybrid 
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z.B. Toyota Prius PlugIn 

z.B. Toyota Prius 

z.B. Mercedes S400 Hybrid 

500km + 5km 

VKM + E-Mot 

500km + 25km 

VKM + E-Mot 

500km + 60km 

VKM + E-Mot 

z.B. GM Volt 

        Opel Ampera 

MÖGLICHKEITEN DER ELEKTRIFIZIERUNG/HYBRIDISIERUNG 

ca 200 kW 

ca 2 kWh 

ca 30 kW 

ca 4,5 kWh 



8. VDI-TAGUNG – INNOVATIVE FAHRZEUGANTRIEBE | 06-11-2012 8 

  

z.B. Nissan Leaf 

60-100km 

E-Mot 

200km + 50km 

VKM + E-Mot 

500km + 60km 

VKM + E-Mot 

z.B. GM Volt, Opel Ampera 

z.B. Audi e-tron 

MÖGLICHKEITEN DER ELEKTRIFIZIERUNG/HYBRIDISIERUNG 

ca 16 kWh 

ca 12 kWh 

ca 24 kWh 

VW twinDRIVE 
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Quelle: www.carpressonline.com 

KONZEPT EINES AUSGEFÜHRTEN KOMPAKTEN HYBRIDANTRIEBS MIT 2 E-MOTOREN 

„1 E-MOTOR IST GENUG“ 
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MODULARES CEA KONZEPT ALS PLUG-IN-HYBRID 

“Das Beste aus beiden Welten nutzen“ 

E-M G VKM 

Modul 

Kupplung 

Modul 

E-Motor 

Modul 

VKM 

Modul 

Getriebe 

PCU 

B 

D 

Quelle: Wiener Motorensymposium 2010 
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• elektrisch Anfahren (keine Anfahrkupplung notwendig, 
besseres NVH bei Start/ Stopp) 

• elektrisch Fahren bei niedrigen Geschwindigkeiten 
(Stadtverkehr) 

• „Segeln“ möglich 

• Lastpunktverschiebung Pges = PVKM+ PE/G  (paralleler/ serieller 
Betrieb kombiniert)  

• Laden im Stillstand möglich (keine Ladestation, Stau) 

• aktive elektrische Drehschwingungsberuhigung möglich 

• integriertes kompaktes Thermomanagement 

 

 

 

DAS BESTE AUS BEIDEN WELTEN NUTZEN ! 

optimale Nutzung durch Kenntnis von Strecke, Verkehr und 

Witterung („Vernetztes Fahrzeug“) 
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LEISTUNGSVERTEILUNG DER VERSCHIEDENEN KONZEPTE 

P
 [
%

] 

v [km/h] 

P2-Hybrid 
5/6 Gang Getriebe 

RE seriell 
1 Gang Getriebe 

RE parallel 
CEA-Konzept 

2 Gang Getriebe 

mech. Energie 

mech. Energie 

elektr. Energie 

mech. Energie 

elektr. Energie 

mech. Energie 

100 

20 

0 

100 

0 

100 

0 

P
 [
%

] 

P
 [
%

] 

v [km/h] v [km/h] 

E-Antrieb 

E-Antrieb 

E-Antrieb 

VKM VKM 

VKM 

s
e

ri
e

ll 

s
e

ri
e

ll 

p
a

ra
lle

l 



8. VDI-TAGUNG – INNOVATIVE FAHRZEUGANTRIEBE | 06-11-2012 13 

GANGZAHL VS. ELEKTRIFIZIERUNGSGRAD 
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TENDENZEN HINSICHTLICH VERFÜGBARKEIT 
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BETRIEBSSTRATEGIE BEI KONSTANTFAHRT 
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CO2 OPTIMIERTE BETRIEBSSTRATEGIEN 
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ZERTIFIZIERUNG UND REAL-WORLD CO2 EMISSIONEN VON 

FAHRZEUGEN MIT ELEKTRISCHER REICHWEITE 

z.B. 25km el. Reichweite  

= 50 % CO2 Emission 

Zertifizierungswert 

reale CO2-Emission 

Konventioneller Betrieb mit VKM 

Fahrstrecke [km] 

C
O

2
 E

m
is

s
io

n
 [
%

] 

elektr. Reichweite 



8. VDI-TAGUNG – INNOVATIVE FAHRZEUGANTRIEBE | 06-11-2012 18 

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

K
o

s
te

n
 [

%
]

z
e
rt

if
iz

ie
rt

e
r 

V
e
rb

ra
u

c
h

 i
m

 N
E

D
C

 [
%

]

elektrische Reichweite [km]

CO2 EMISSIONEN IM NEDC 

H
E

V
 

P
H

E
V

 

  X g CO2/km Zertifizierung 

Kosten 

g CO2/km 



8. VDI-TAGUNG – INNOVATIVE FAHRZEUGANTRIEBE | 06-11-2012 19 

REICHWEITENVERGLEICH: E-BETRIEB VS. BLENDED MODE 

 

Blended Mode: 

Reiner E-Betrieb: 
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• Hype rein elektrisches Fahren vorbei (Gefahr, dass die 

Euphorie in eine negative Einstellung umschlägt) 

• Reine BEV bleiben in absehbarer Zukunft Nischenfahrzeuge 

• realistisch sind 2 Wege erkennbar  : 

A. konventioneller P2-Hybrid mit geringer Elektrifizierung 

(wenige km elektrische Reichweite) 

B. PlugIn P2 Hybrid mit erhöhter E-Motor-Leistung und größerer 

Batterie (elektrische  Reichweite zwischen 11 und 50 km) 

• Gesetzgebung ist heute für Variante B nicht verbindlich geklärt 

(rechtliche und politische Rahmenbedingungen) 

• sinnvoll wäre es innerstädtisch elektrisch und Überland 

verbrennungsmotorisch zu fahren 

ZUSAMMENFASSUNG 


